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l. Cel instrukcii

Weryfikowanie dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu lub zespotu pojazdéw wraz z fadunkiem podczas podejmowania
kontenera z Terminala Kontenerowego DB Port Szczecin Spétka z o.0.

Il. Zakres instrukcii

Instrukcja swoim zakresem obejmuje czynnoéci zwiazane z weryfikacja masy catkowitej pojazdu lub zespotu pojazdow
oraz czynno$ci zwigzane z zezwoleniem na wjazd pojazdu lub zespotu pojazddw na teren Terminala Kontenerowego
DB Port Szczecin w celu zatadunku kontenera - wykonywane przez:

1. Pracownika Kompleksu Bramowego Terminala Kontenerowego DB Port Szczecin (Dysponenta),
2. Spedytora,
3. Przewoznika.,

lll. Podstawa prawna instrukgii

1. Ustawa z dnia 15 listopada 1984r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2012 poz. 1173 z pézn. zm.) — w szczegdlnosci art. 43
ust. 2,

2, Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012r. Nr 1137 z p6Zn. zm.) — w szczegolnosci
art. 61 ust. 1i2,

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. z 2013r. poz. 951 z pbzn. zm.) — w szczegdlnosci dziat 11 § 2 - 5.

IV. Terminologia

1. Terminal Kontenerowy DB Port Szczecin: miejsce, w ktérym operator portowy dokonuje manipulacji kontenerami
w transporcie pionowym i poziomym, wiacznie z przeptywem informacji powigzanych z obrotem kontenerami.

2. Kompleks Bramowy Terminala Kontenerowego DB Port Szczecin: miejsce, w ktorym podmiot upowazniony do
pobrania kontenera zgtasza sie przed jego podjeciem.

V. Arkusz obliczeniowy okre$lajacy dane pojazdu lub zestawu pojazdéw oraz kontenera

Od dnia 09.06.2014 r. DB Port Szczecin Spélka z 0.0. zobowiazuje Spedytoréw lub Przewoznikéw do dostarczania
pracownikom Kompleksu Bramowego Terminala Kontenerowego DB Port Szczecin wypetnionego arkusza
obliczeniowego (zatacznik nr 1) przed podjeciem kontenera z Terminala Kontenerowego DB Port Szczecin.

Arkusz obliczeniowy do wydruku jest dostgpny na stronie dbport.eu zakladka (Arkusz obliczeniowy do weryfikagji
dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu lub zespolu pojazdéw) lub portszczecin.deutschebahn.com zakladka
(Serwis>Taryfy>Formularze DB Port Szczecin);

Wzér arkusza obliczeniowego stanowi zalgcznik nr 1 do niniejszej instrukcii,

VI. Sposéb wypetniania arkusza obliczeniowego

Arkusz obliczeniowy powinien zosta¢ czytelnie wypeltniony przez Spedytora lub PrzewoZnika oraz czytelnie podpisany
i opatrzny pieczatka Spedytora lub Przewoznika.
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W przypadku zmiany Spedytora lub Przewoznika upowaznionego do pobrania kontenera, nowy Spedytor lub Przewoznik
ma obowigzek ponownie wypetni¢ arkusz obliczeniowy.

W przypadku zmiany stanu faktycznego obejmujacego dane umieszczone w arkuszu obliczeniowym, po stronie Spedytora
lub Przewoznika powstaje obowigzek wypetnienia nowego arkusza obliczeniowego.

Podmiot wypetniajacy arkusz obliczeniowy (Spedytor lub Przewoznik) odpowiada za zgodno$¢ z deklarowanymi
dokumentami wszystkich danych umieszczonych w arkuszu obliczeniowym.

Weryfikacja masy catkowitej pojazdu lub zespolu pojazdéw wraz z fadunkiem

Przed planowanym podijeciem kontenera z Terminala Kontenerowego DB Port Szczecin Spedytor lub Przewoznik jest
zobowigzany przestat e-mailem na adres: dokumenty@dbport.pl skan (w formacie pdf) wypetnionego arkusza
obliczeniowego. Jezeli skan arkusza obliczeniowego nie zostanie przestany e-mailem, najpozniej przy zgloszeniu sig
na teren Kompleksu Bramowego Terminala Kontenerowego DB Port Szczecin Spedytor lub Przewoznik ma obowigzek
przedstawi¢ pracownikowi Kompleksu Bramowego oryginat wypetnionego arkusza obliczeniowego.

Tylko w przypadku, gdy zgodnie z arkuszem obliczeniowym cigzar catkowity pojazdu lub zestawu pojazdow wraz
z kontenerem nie przekracza masy okreslonej w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r.
w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. z 2013 poz. 951,
dziat I § 2 — 5), pracownik Zespotu Bramowego Terminala Kontenerowego DB Port Szczecin zezwala na wjazd i na
zatadunek kontenera.

Jezeli zgodnie z arkuszem obliczeniowym pojazd lub zestaw pojazdow nie spetnia warunkow okreslonych w punkcie B,
Spedytor lub Przewoznik zobowigzany jest posiadac odpowiednie zezwolenie uprawniajace do przejazdu pojazdu
nienormatywnego. Numer i okres obowigzywania zezwolenia wpisywany jest przez Spedytora lub Przewoznika
w arkuszu obliczeniowym. W razie watpliwosci pracownik Kompleksu Bramowego ma prawo zazada¢ okazania
zezwolenia. W przypadku stwierdzenia braku odpowiedniego zezwolenia pracownik Kompleksu Bramowego
Terminala Kontenerowego DB Port Szczecin nie zezwala na wjazd i na zatadunek kontenera.

Jezeli zgodnie z arkuszem obliczeniowym juz obtadowany pojazd lub zestaw pojazdow po zatadunku kontenera
w Terminalu nie bedzie spefniat warunkow okre$lonych w punkcie B lub C, pracownik Kompleksu Bramowego
Terminala Kontenerowego DB Port Szczecin nie wyraza zgody na wjazd i na zatadunek kontenera.

W przypadku wystapienia niezgodnosci pomigdzy waga kontenera okreslong przez Spedytora lub Przewoznika
w arkuszu obliczeniowym, awaga kontenera znajdujaca sie w systemie CMS Autostore, pracownik Terminala
Kontenerowego DB Port Szczecin koryguje wage kontenera znajdujaca sie w systemie CMS Autostore, zgodnie
z deklaracjg Spedytora lub Przewoznika w arkuszu obliczeniowym.

Po korekcie wagi kontenera w systemie CMS Autostore (punkt E) majg zastosowanie zapisy zawarte w punktach B, C
iD.

Zatacznik nr 1: Arkusz obliczeniowy.




